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© Sitzeinrichtung in einem Kampffahrzeug insbesondere einem Beobachtungs- bzw. Spahfahrzeug 
© Sitzeinrichtung in einem Kampffahrzeug, insbesondere 
einem Beobachtungs- bzw. Spahfahrzeug, welches eine 
auf einem Fahrgestell (F) angeordnete Fahrzeugwanne 
(W) aufweist, die auf ihrer Dachplatte (8) mindesteos eine 
mit einer Luke versehene drehbare Kuppel (9) besitzt, die 
als Trager fur Waffen (9.2) sowie Sicht- und Beobach- 
tungsmittel (9.4) dient, wobei die in der FahrzeugWan- 
ne(W) im Bereich unterhalb der Luke (9.1) angeordnete 
Sitzeinrichtung ein Grundgestell aufweist, das ats im we- . 
sentlichen rechteckiger Sitztragerrahmeh (3) ausgebildet . 
ist, der horizontal und im wesentlichen.in Fahrzeuglangs- 
richtung.angeordnet und anseinerder.Fahrzeuglangsmit- 
telachse (12) zugewandten hinteren Ecke uber eine Halte- 
rung (3.5-2.2) mit einer im Fahrzeug vertikal fast angeord- 
neten Fuhrungssaule (2-2.1) gekoppelt ist, langs der er 
mittels einer Hubvorrichtung (4-5) im durch ein Besat- 
zungsmitglied belasteteh Zustand aus einer unteren Posi- 
tion in eine erhdhte Position anhebbar und wieder in die 
untere Position absehkbar ist, wobei die mit einer Vorrich- 
tung zur Schnellabsenkung des Grundgestells versehene 
Hubvorrichtung einen von einem Elektromotor (5-5.1) an- 
getrlebenen, parallel zur Fuhrungssaule (2-2.1) llegenden 
Linearantrieb (4) aufweist, und uber dem Sitztragerrah- 
men (3), an dessen Oberseite eine Standplatte (3.1) befe- 
stigt ist, ein Klapprahmen (3.2) urn eine am hinteren Ende 
des Sitztragerrahmens (3) angeordnete erste Schwenk- 
achse (3.2.2)* nach oben schwenkbar angeordnet und. in 
der hochgeklappten Stellung verrastbar ist und auf dem 
Klapprahmen (3.2) eine Sltzplatte (1) in Langsrlchtung' 
verstellbar und urn eine vertikale Drehachse (1.7.1) ver- 
drehbar angeordnet ist, und eine Ruckenlehne (1.2) mit 
der Sitzplatte (1) uber eine zweite Schwenkachse (1.6) ver- 
bunden Ist, um welche sle aus Ihrer Normalstellung naoh 
vorn auf die Sitzplatte (1-1.1) herabschwenkbar und in 
dieaer Stellung verrastbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sitztinrichtung in' einem 
KampfFahrzeug, insbesondere einem Beobachtungs- bzw. 
Spahfahrzeug, welches eine auf einem Fahrgestell angeord- 
nete Fahrzeugwanne aufweist, die auf ihrer Dachplatte inin- 
. des tens eine mit einer Luke versehene drehbare Kuppel be- 
sitzt, die als Trager fiir Waffen sowie Sicht- und Beobach- 
tungsmittel dient 

In der deutschen Patentschrift DB 37 41 101 C2 ist eine 
Sitzcinrichtung fiir cincn Kampfpanzcr beschrieben, die in 
der Fahrzeugwanne im Bereich unterhalb der Luke angeord- 
net ist und ein Grundgestell aufweist, an dem eine Sitzplatte 
mit einer Riickenlehne angeordnet ist und das mittels einer 
Hubvorrichtung aus einer unteren Position in eine erhdhte 
Position anhebbar und wieder in die untere Position absenk- 
bar ist, wobei die Hubvorrichtung mit einer Vorrichtung zur 
SchneUabsenkung des Grundges tells versehen ist. 

Bei dieser bekannten Sitzeinrichtung erstreckt sich das 
Grundgestell in vertikaler Ricbtung im wesentlichen tiber 
die ganze Hohe des Sitzes einschlieBlich der Kopf stUtze und 
tragt an seinem oberen Ende den Lukendeckel. Beiin Anhe- 
beri des Gnindgestells mittels einer hydraulischen Hubvor- 
richtung wird der Lukendeckel mit angehoben. Die be- 
kanntc Sitzcinrichtung ist rclativ platzaufwcndig und cs las- 
sen sich an ihr nicht alle fiir eine derartige Sitzeinrichtung 
gewiinschten Funktionsmoglichkeiten in einfacher Weise 
verwirklichen. 

Es ist weiterhin aus der deutschen Gebrauchsmuster- 
schrift DE 295 01 584 Ul eine Sitzanordnung in einem 
Kraftfahrzeug, insbesondere einem KampfFahrzeug be- 
kannt, bei der die Ruckenlehne um eine Schwenkachse, die 
an einem mit der Sitzplatte fest verbundenen Grundgestell 
angeordnet ist, in eine Stellurig Ober der Sitzplatte herunter- 
klappbar ist, in der die RUckseite der Riickenlehne zur Bil- 
dung einer Standftache flir einen Fahrzeuginsassen horizon- 
tal nach Oben weisend direkt unter der Dachoffnung ange- 
ordnet ist. 

In DE 37 34 707 Al ist ein Sitz fur Fahrzcugc, insbeson- 
dere ein Fahrersitz fiir Panzerfahrzeuge beschrieben mit ei- 
nem Grundgestell, auf dem eine Sitzplatte mit daran fest an- 
geordneter Ruckenlehne angeordnet ist. Das Grundgestell 
ist als rechteckiger Sitztragerrahmen ausgebildet, der hori- 
zontal angeordnet ist und uber eine Halterung "mil einer am 
Fahrzeug vertikal fest angeordneten Fuhrungssaule gekop- 
pelt ist. Langs dieser Fuhrungssaule ist eine Anheb- und Ab- 
senkbewegung des Sitzes moglich. Allerdings ist nur vorge- 
sehen, daB der Sitz unter dem Gewicht einer sich auf ihn set- 
zenden Person gegen die Wirkung von Druckfedem herab- 
gedriickt und in einer fiir die Person angenehmen Hohe arre- 
tiert werden kann. 

In DE-GBM 18 15 306 ist ein tiblicher, hohenversteUba- 
rcr Kraftfahrzcugsitz bcschricbcn, bei dem die Riickenlehne 
in bekannter Weise auf die Sitzplatte herabschwenkbar ist. 
Der Sitztrager ist mit einem Schlitten gekoppelt, der unter 
Federkraft steht, so dafi unter dem Gewicht einer sich auf 
den Sitz setzenden Person die Sitzhohe verandert und einge- 
stellt werden kann. Weiterhin besteht bei diesem bekannten 
Sitz die Moglichkeit, nach dem Herahschwenken der Rtik- 
kenlehne auf die Sitzplatte Sitzplatte und Ruckenlehne ge- 
meinsam in Richtung auf eine Wand nach oben zu schwen- 
ken, damit der unbenutzte Sitz in eine wenig Platz beanspru- 
chende Lage gebracht werden kann, 

Bekanntlich soil bei einem kompakt aufgebauten Kampf- 
f ahrzeug der Innenraum fur die Besatzung so klein wie mdg- 
lich gehalten werden und es sollen alle Funktionen, die fiir 
die von der Besatzung zu losenden Aufgaben, also fur das 
Beobachten, Aufklaren, Fahren des Fahrzeugs und die Ei- 


genverteidigung erforderlich sind,,vom Sitzplatz des Besat- 
zungsmitglieds ausgefiihrt werden konnen und das bei. Tag 
und Nacht und tiber mehrexeTage in ergonomisch vertretba- 
rem Rahmen. 

5 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Sitzein- 
richtung fur das eingangs.erwShnte Kampffahrzeug so aus- 
• zubilden, daB bei geringstem Platzbedarf eine Vteizahl von 
Funktionsmoglichkeiten sichergestellt ist So soil beispiels- 
weise eine Langsverstellung und eine Verdrehung um min- 

10 destens. 360° des Sitzes moglich sein. Weiterhin soil eine 
SitzhohcnvcrstcUung mit groBcm Hub .vorhanden scin, die 
eine elektrische Antriebsvorrichtung besitzt, aber bei Ener- 
gieausfall auch von Hand betatigt werden kann und bei der 
im Gefahrenfall eine Schnellabsenkung mSglich ist Die 

15 Neigung der Ruckenlehne sollte einstellbar sein und es 
sollte fiir das Besatzungsmitglied die Moglichkeit bestehen, 
die notwendigen Bedienungsaufgaben entweder im Sitzen 
oder im Stehen auszufuhren. 
DieLosung dieser Aufgabe erfolgl erfindungsgemSB mit 

20 den Merkmalen aus dem Patentanspruch 1. Vorteilhafte 
Weiterbildungen der erfindungsgem5Ben Sitzeinrichtung 
sind in den abhangigen Anspriichen beschrieben. 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, das 
Grundgestell im wesentlichen nicht in die vertikale Rich- 

25 tung zu crstrcckcn, sondcrn als rclativ flachen rcchtcckigcn 
Sitztragerrahmen; auszubilden, an dem auch die Hubvorrich- 
tung angreift, und die Sitzplatte nicht unmittelbar auf dem 
Sitztragerrahmen anzuordnen, sondem auf einem Klapprah- 
men, der nach oben schwenkbar angeordnet ist. Dies eroff- 

30 net die Moglichkeit, auf dem Sitztragerrahmen selbst eine 
Standplatte anzuordnen, so daB nach dem Hochklappen des 
die Sitzplatte tragenden Klapprahmens das Besatzungsmit- 
glied auf einer stabilen Unterlage in der Luke stehend seine 
Funktionen wahmehmen kann, wobei diese stabile Unter- 

35 lage, also der Sitztragerrahmen, mittels der Hubvorrichtung 
in unterschiedliche Hbhenpositionen gebracht werden kann. 
ZwischeU der Sitzplatte und dem Klapprahmen sind dann 
die Vorrichtungen zur Langsverstellung und zur Verdrehung 
der Sitzplatte angeordnet, so daB dicsc unabhangig vom 

40 Sitztnigerrahmen sind und auch dessen Stabilitat nicht be- . 
eintrachtigen. Die Ruckenlehne ist nicht am Sitztragerrah- 
men, spndern an der Sitzplatte selbst angelenkt, so dafl, wie 
weiter unten anhand eines Ausfiihrungsbeispiels ausfuhrlich, 
erlautert, das Freilegen der Standplatte in einfacher Weise 

45 moglich ist, indem zunSchst die Riickenlehne nach vome 
auf die Sitzplatte heruntergeklappt und dort verriegelt wird, 
und dann Sitzplatte und Riickenlehne gemeinsam nach oben 
geklaippt werden. 

. Mit der findungsgema\Ben Sitzeinrichtung sind teilweise 
50 in den in den abhangigen Anspriichen beschriebenen Aus- 
fuhrungsformen insgesamt folgende Funktionen durchfuhr- 
bar. 

a) Eine Sitzlangsverstellung, bei der die Sitzplatte in 
55 ihrer Langsrichtung verschiebbar ist, wobei sie rriinde- 

stens in eine Indexposition, die genau unterhalb der Lu- 
kentifrnung angeordnet ist, automatisch einrastet. 

b) Eine Sitzdrehvorrichtung, bei der die Sitzplatte um 
n X 360° verdrehbar ist mit zwei Rastpositionen bei 0° 

60 und 180°. lim Platz zu sparen, ist es dabei vorteilhaft, 
wenn die Sitzdrehvomchtung oberhalb der Sitzlangs- 
verstellvorrichtung angeordnet ist, so .daB die Sitzplatte 
in jeder in Langsrichtung verschobenen Stellung ge- 
dreht werden kann, ohne zuviel Platz zu beanspruchen. 

65 c) Eine Verstellung der Rtickenlehne einerseits nach 
vom auf die Sitzplatte in der ihre RUckseite zusatzlich 
als Sitz- oder Standflache benutzt werden kann und an- 
dererseits aus derNormalposition in verschiedene Nei- 
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gungswinkel bis zu einer nach hinten geschweukten 
Ruheposiuon, wobei die Ruckenlehne in der Normal* 
position, in der sie beim Anheben des Sitzes die Luken- 
ofmung durchfahren kann, automatiscb einrastet Wei- 
terhin kann an der Rtickenlehne eine ausziehbare und 5 
voilig Yersenkbare Kopfcttttze angeordnet sein, sowie 
verstellbare Armlehnen. SchlieBlicb konnen 4-Punkt- 
Automatiksicherheitsgurte mit Zentralschlofi so ange- 
ordnet sein, daB sie einerseits an der Sitzplatte und an- 
dererseits an der Ruckenlehne befcstigt sind und nicht 10 
ctwa an fahrzcugfcstcn Punktch odcr am Sitztragerrah- 
men. Dies hat den Vorteil, daB das Besatzungsmitglied 
im angeschnallten Zustand zusammen mit der Sitz- 
platte angehoben wird und auch in der erhohteri Stel- 
lung,.also in der Luke sitzend, wahrend der Fahrt gesi- 15 
chert ist.- 

d) Es ist eine elektrische Sitzhohenversteilung mit gro- 
Bem Hub mSglich, so daB das Besatzungsmitglied so- 
wohl auf der Sitzplatte oder der Ruckenlehne sitzend 
als" auch auf der Standplatte oder der Rtickseite der 20 
Rtickenlehne stehend angehoben werden kann. Bei 
elektrischem Energieausfall kann oie Hubvorrichtung 
auch manuell betrieben werden und mittels einer 
Schnelkbsenkvorrichtung kann ein iiber der Luke be- 
obachtcndcs Besatzungsmitglied schncll und ohnc Bin- 25 
satz des elektrischen Antriebes nach unten aus der Ge- 
fahrenzone befbrdert werden. 

e) Am Sitztragerrahmen konnen sowohl an der Vor- 
derseite als auch an der Rtickseite ausziehbare FuBra- 
sten angeordnet sein. 30 

f) Unter dem in die hochste Stellung hochgefahrenen 
Sitztragerrahmen wird ein freier Raum auf dem Fahr- 
zeugboden geschaffen flir Schlaf- bzw. Ruhemoglich- 
keiten. 

35 

Im folgenden wird ahhand der beigefiigten Zeichnungen 
ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine Sitzeinrichtung nach der 
Erfindung naher erlautert. 

In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise aufgeschnittene Seitenahsicht eines 40 
Kampffahrzeugs mit einer Sitzeinrichtung; 

Fig. 2 ein vertikaler Querschnitt durch die Fahrzeug- 
wanne des KampfFahrzeugs nach Fig. 1- mit. zwei Sitzein- 
richtungen; 

Fig. 3 in einer perspektivischen, teilweise explodierten 45 
Darstellung Fuhrungssaule und Antriebsstrang der Sitzein- 
richtung nach Fig. 3; 

Fig. 5 in einer perspektivischen explodierten Teildarstel- 
lung Teiie des Antriebsstranges nach Fig. 4; 

Fig. 6 in pespektivischer leildarstellung das.Betatigungs- 50 
element der Schnellabsenkvorrichtung fur die Sitzeinrich- 
tung nach Fig. 1 bis 5; 

Fig. 6A das.Bctatigungsclcmcnt nach Fig, 6 in cxplodicr- 
ter Darstellung; 

Fig. 7 in perspektivischer, teilweise explodierter Darstel- 55 
lung Sitztragerrahmen und Klapprahmen sowie Teile des 
Antriebsstranges fiir die Sitzeinrichtung nach Fig. 1 bis 6; 

Fig. 8 in einer perspektivischen zusammengebauten Dar- 
stellung die Vorrichtung zur Dampfung der Schnellabsen- 
kung und zum manuellen Notbetrieb flir die Sitzeinrichtung 60 
nach den Fig. 1 bis 7; 

Fig. 8A die Vorrichtung nach Fig. 8 in explodierter Dar- 
stellung; 

Fig. 9 in einem Vertikalschnitt eine Sicherheitsfeder- 
sperre der Vorrichtung zum manuellen Notbetrieb; 65 
. Fig. 10 in Seitenansicht und leicht vergroBerter Darstel- 
lung den Sitztragerrahmen mit angrenzenden Teilen der 
Sitzeinrichtung nach Fig. 1 bis 9; 
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Big. 11 in einer perspektivischen, teilweise explodierten 
Darsteliung den Sitztragerrahmen mit FuBrasten und Teilen - 
des Antriebsstranges der Sitzeinrichtung nach Fig. 1 bis 10; 

Fig. 1-2 in einer perspektivischen, teilweise explodierten 
Darstellung deri Sitztragerrahmen mit Standplatte urid 
Klapprahmen der Sitzeinrichtung nach Fig. 1 bis } 1 . 

Im folgenden wird die in den Fig. 1 bis 12 dargestellte, in 
einem in den Fig. 1 und 2 dargestellten Kampfwagen ange- 
ordnete Sitzeinrichtung im einzelnen beschrieben; 

Es wird darauf hingewiesen, daB in den explodierten Dar- 
stcllungcn nicht allc Elcmcntc und insbesonderc nicht allc 
Befestigungselemente und Lagerelemente, wie beispieis- 
weise Schrauben, Muttem, Beilagririge, Walzlager usw. mit 
Bezugszifferh versehen und im einzelnen beschrieben sind. 
Die Funktion und Anordnung dieser Elemente ergibt sich 
fur den Fachmann direkt aus den explodierten Darstelluii- 
gen. 

Der in den Fig; 1 und 2 dargestellte Kampfwagen wird im 
folgenden nur soweit erlautert, wie dies flir .die Beschrei- 
bung der in ihm angeordneten Sitzeinrichtung erforderlich 
ist Er besitzt eine auf einem Fahrgestell F gelagerte Fahr- 
zeugwanne W, auf deren Dachplatte 8 eine drehbare Kuppel 
9 angeordnet ist mit einer durch einen Klappdeckel 9.1 ver- 
schliefibaren Lukenoffhung. Die Kuppel 9 tragt auBerdem 
cine im folgenden nicht naher bcschricbcnc Waffc 9.2 sowie 
Sichtgerate 9.4. Sie kann nach Los en einer mittels eines He- 
bels 93 betatigteh Bremse verdreht werden. 

Wie aus den Fig. 1 und 2 zu ersehen, sind im Innenraum 
der Fahrzeugwanne symmetrisch zur Fahrzeuglangsmittel- 
achse bzw. der vertikalen Farurzeuglangsmittelebene . 12 
zwei Sitzeinrichtungen angeordnet, deren vertikale Langs- 
mittelebenen mit BezugszifTer 13 bezeichnet sind. 

Sie besitzen jeweils eine Sitzplatte 1 mit Sitzpolster 1.1, 
an der eine Rtickenlehne 1.2 schwenkbar angeordnet ist, die 
eine KopfstUtze 1.5 tragt. Die Sitzplatte 1 ist auf einem Sitz- 
tragerrahmen 3 angeordnet, der weiter unteh naher erlautert 
wird und der an einer Fuhrungssaule 2 gefuhrt mittels eines 
Linearantriebs 4 anhebbar und absenkbar ist. Die Fiihrungs- 
saule 2 und der Lincarantricb 4 werden cbcnfalls weiter un- 
ten naher erlautert Unterhalb der Dachplatte 8 befindet sich 
in einer von der Sitzeinrichtung aus erreichbaren Lage ein 
Bediengerat 10 zum Ein- und Ausschalten der elektrischen 
Antriebsvomchtung fiir den Linear antrieb 4. Die Fiihrungs- 
saule 2 besteht aus einer Schiene 2.1, die mit dem Fahrzeug 
fest verbunden ist und auf der ein Schlitten 2.2 gleitet, der 
mit einer am Sitztragerrahmen 3 angeordneten Halterung 
3.5 verschraubt ist. 

Auf dem Sitztragerrahmen 3 ist ein Klapprahmen 3.2 an- 
geordnet, der Uber Gelenke 3.2.1 mit dem Sitztragerrahmen 
3 gelenkig verbunden ist. Die eine erste Schwenkachse dar- 
stellende Gelenkachse 3.2.2 steht nicht rechtwinklig zur 
Fahrzeuglangsmittelachse 12 bzw. zur LangsmiUelebene 13 
der Sitzeinrichtung, sondem wcist cincn Winkcl von ca. 75° 
zur Fahrzeuglangsmittelachse 12 auf. Wie. aus den Zeich- 
nungen ersichtlich und durch die nachfolgenden Erlauterun- 
gen bestatigt, wird dadurch erreicht, daB das Hochklappen 
des Klapprahmens 32 durch die Fuhrungssaule 2 und den 
Linearantrieb 4 nicht behindert wird, da die nach hinten er- 
folgende Hochklappbewegnng etwas nach aufien verlauft. 

Die den (jelenken 3.2.1 gegeniiberliegende vordere Kante 
des Klapprahmens 3.2 ist Uber eine ltisbare Verriegelungs- 
vonichtung 33 mit demSitztragerrahmen 3 verbunden. Der 
Klapprahmen 3.2 ist mitden Langs verstellschienen 1.10 der 
Sitzplatte 1 verschraubt An einem 'Seitenholm des Klapp- 
rahmens 3.2 (Fig. 4) ist ein fedemder Rastbolzen 3.4 mit ei- 
nem Zuggriff 3.4.1 angeordnet Der zwischen dem Sitztra- 
gerrahmen 3 und der Sitzplatte 1 angeordnete Klapprahmen 
3.2 dient dazu, die Sitzplatte 1 inklusive Klapprahmen 32 
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um die erste Schwenkachse 3.2.2 um ca. 90° schrag nach 
hinten zu klappen. In der nach hmtengeklappten- Stellung 
rastet der unter Federspannung, stehende Rastbolzen 3.4- in 
eine entsprechende Rastbohrung 3.43 ein und halt das aus 
Klapprahmen 3.2 und Sitzplatte 1 bestehende Tfeil in dieser 
Stellung fest Vor dem Hochklappen des Klapprahmens 3.2 
mit der Sitzplatte 1 muB die RUckenlehne 12 mit eingescho- 
bener Kbpfstiitze IS um eine zweite Schwenkachse 1.6 auf 
das Polster 1.1 der Sitzplatte heruntergeklappt werden. In 
dieser heruntergeklappten Stellung stiitzen sich die an den 
bcidcn Scitcn der Rtickcnlchnc 12 angcordnctcn kurzen 
Armlehnen 13 (Fig. 3) jeweils auf einer an der Sitzplatte 1 
angeordneten Konsole 1.9 ab, Diese Abstiitzung hat den 
Vorteil, daB die RUckenlehne in einer stabilen Lage uber 
dem Sitzpolster 1,1 angeordnet ist, so daB der glatte Belag 
auf der Rikkseite der RUckenlehne 12 zum Sitzen oder Ste- 
hen auf der RUckenlehne 12 im nach vorne herunterge- 
klappten Zustand verwendet werden kann, Beim Hochklap- 
pen des Klapprahmens 32 zusammen mit der Sitzplatte 1 
und der RUckenlehne 12 wird die Oberseite des Sitztrager- 
rahmens 3 frei, auf der eine Standplatte 3.1 angeordnet ist. 
Um das aus RUckenlehne 12, Sitzplatte 1.1 und Klapprah- 
men 32 bestehende Paket zuriick in die Normallage zu klap- 
pen, wird der Rastbolzen 3.4 tiber den Zuggriff 3.4.1 aus der 
Rastbohrung 3.43 gczogen und der Klapprahmen 32 in die 
automatisch einrastende Verriegelungsvorrichtung 33 ge- 
klappt. Dann kann auch die RUckenlehne 1.2 wieder hoch- 
geklappt werden. 

An der linken Seite der Sitzplatte 1 sind B etatigungsgriffe 
1-8 angeordnet zur Betatigung einer Vorrichtung 1.7 (Fig. 
10) zur Verdrehung der Sitzplatte 1 urn eine vertikale Dreh- 
achse 1.7.1 sowie eine Vorrichtung 1.10 zur Langsverschie- 
bung der Sitzplatte 1 uber dem Klapprahmen 3.2. We Fig, 3 
zu entnehmen, sind an jeder Sitzeinrichtung Sicherheits- 
gurte 1.4 angeordnet, die einerseits an der Sitzplatte 1 und 
andererseits an der RUckenlehne 12 befestigt sind. 

Im folgenden werden die Fuhrung und der Antrieb der 
Hubbewegung des Sitztragerrahmens 3 naher erlautert 

Parallel zur Lincarfuhrung 2 ist der Antricbsstrang 4 an- 
geordnet, der eine Schraubspindel 4.4 mit groBer Steigiing 
aufweist, die in einem unteren Spindellager 4.1 und einem 
oberen Spindellager 4.2 drehbar gelagert ist. Die beiden 
Spindellager 4.1 und 42 sind fest mit dem Fahrzeug verbun- 
dea Parallel zur Schraubspindel 4.4 veriSuft eine Keilwelie 
4.5, die ebenfalls in den Lagem 4.1 und 42 drehbar gelagert 
ist (Fig. 5). Auf der Schraubspindel 4.4 lauft eine Spindel- 
mutter 4.6, und auf der Keilwelie 4.5 ist eine Keilwellen- 
muffe 4.7 Verschiebbar angeordnet. Die^Spindel 4.4 und die 
Keilwelie 4.5 sind Uber Walzlager in den Lagerungen 4.1 
und 42 gelagert Die Spindelmutter 4.6 1st in einen an der 
Halterung 3.5 des Sitztragers 3 befestigten Lagerbock 14 
. eingepaBt und Uber einen Schraubflansch mit diesem ver- 
bunden. Die KciiwcllcnmufTc 4.1 ist im Lagerbock 14 Uber 
ein Walzlager 4.7.1 drehbar gelagert, aber axial fixiert. Eine 
Schaltklaue 4.9 (Fig. 5) ist Uber einen Hansen mit der Keil- 
wellenmuffe 4.7 verschraubt. Am auBeren Ende der Schalt- 
klaue 4.9 ist eine Gelenkstange 15 angelenkt, die mit ihrem 
anderen Ende drehbar an einem Hebel 16 befestigt ist (Fig. 
5, 6 und 7). Der Hebel 16 ist. formschlussig mit einer Welle 
17 verbunden. Die Welle 17 ist uber ein Walzlager 17.1 in 
einem mit der Halterung 3.5 am Sitztragerrahmen 3 ver- 
schweiBten Lagerbock 18 fliegend gelagert In dem dickeren 
Mittelteil 17.2 der Welle 17 beUndel sich ein rechteckiger 
Durchbruch 17.3, in den ein Schnellabsenkhebel 19 ein- 
greift und mittels eines Stifles 20 drehbar gelagert ist (Fig. 
* 6A). Zwei gegenlaufig eingeschraubte, fedemde Druck- 
stUcke 22 links und rechts der Bohrung 21 fur den Stift 20 
stUtzen sich an den Seitenwanden des Durchbruchs 173 ab 
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und driicken so deri Schnellabsenkhebel 19 immer in Ricb- 
tung 23 gegen einen Anschlag. Dabei g^reift ein Raststift 25 
in eine Nut 26 oder 26.1 (Fig. ,4) ein und fixiert den Schnell- 
absenkhebel 19 in der Ruhestellung. Der Schaltweg des He- 
5 bels 1? wird durch Anschlagstifte 27 (Fig. 4 und 7) be- 
grenzt. Der Hebel 19 liegt seitlich neben der Sitzplatte 1 und 
kann sbrnit in einer Gefahrensituatidn leicht betatigt wer- 
den. 

Die Schraubspindel 4.4 ragt mit. ihrem oberen Antriebs? 

10 ende aus dem Lager 42 heraus (Fig. 4). Mit dem Antriebs- 
ende der Schraubspindel 4.4 wird der in Fig. 4 insgesamt 
mit Bezugsziffer 5 bezeichnete Getriebemptor fbrmschlUs- 
sig verbunden und mit dem oberen Lager 42 verschraubt. 
Der Getriebemotor 5 besteht im wesentlichen aus einem 

15 Elektromotor 5,1, einem Schneckengetriebe 5.2 und einer 
Freischaltkupplung 53. Das Schneckengetriebe 52 ist als 
selbsthemmendes Hohlwellengetriebe ausgefUhrt. Die Frei- 
schaltkupplung 53 am oberen Ende des Schneckengetriebes 
52 ist.um die Hohlwelle herumgebaut Auf das obere Ende 

20 der aus dem Lager 42 herausragenden Keilwelie 4.5 ist eine 
weitere Schaltklaue 4.8 aufgesetzt,. die mittels eines an ihr 
befestigten Stifles 5.6 in das Langloch 5.5 eines Schalthe- 
bels .5.4 eingreift, der das Betatigungselement der Frei- 
schaltkupplung 53 darstellt (Fig. 4). 

25 Durch Betatigung eines Schaltcrs am Bcdichgcrat 10 wird 
die Schraubspindel 4.4 tiber den. Getriebemotor 5 in Rota- 
tion versetzt Die mit dem Sitztragerrahmen 3 verbundene 
Spindelmutter 4.6 bewegt sich in vertikaler Richtung. Au- 
Berdem gleitet die KeilwellenmufTe 4.7, die ebenfalls mit 

30 dem Sitztragerrahmen 3 verbunden ist, vertikal auf der Keil- 
welie 4.5. 

Beim Eintreten einer Cjefahrensituation betatigt der Be- 
diener den Schnellabsenkhebel 19 in Richtung 24 (Ausnick- 
stellung) und dann nach oben in Richtung 28. gegen den An- 

35 schlag 27; Der Schnellabsenkhebel 19 rastet nach dem Los- 
lassen unter Federkraft der DruckstUcke 22 in die Nut 26.1 
ein und verbleibt in dieser Stellung. Dabei wird uber das Ge- 
stange 15/16 die Keilwelie 4.5 verdreht und Uber die Schalt- 
klaue 516 der Bctatigungshcbcl 5.4 der Freischaltkupplung 

40 53 verstellt und das Getriebe freigeschaltet (Selbsthem- 
mung ist aufgehoben). . Die gesamte hShenbewegliche 
Masse (Sitzplatte 1 + Sitztragerrahmen 3 + Bedierier) be- 
wegt sich nun unter Wirkung der Schwerkraft nach unten 
und setzt dabei uber die Spindelmutter 4.6 die Spindel 4.4 in 

45 Rotation. Da im gesamten Antriebsstrang 4 inkl. der FUh- 1 
rungssSule 2 kaum Reibung bei Abwartsbewegung auftritt, 
ware in diesem Falle die Fallgeschwindigkeit und die an- 
schliefiende Bremsverzogerung beim Erreichen der unter- 
sten Position des Sitztragerrahmens 3 £lir den Bediener und 

50 auch fiir das Material zu boch. 

Um eine fur den Bediener noch zu vertretende Absinkge- 
schwindigkeit und Bremsverzogerung zu erreichen, ist uber 
dem Getriebemotor 5 cine Tragcrplattc 6.1 angeordnet, die 
an der Fahrzeugstruktur angeschraubt ist. Auf dieser TYiiger- 

55 platte 6.1 sind verschiedene Funktionselemente angeordnet, 
die in erster linje dem Notbetrieb dienen und in Fig. 3 zu- 
sammen mit Bezugsziffer 6 bezeichnet sind In der 'iYager- 
platte 6.1 ist eine Welle 29 in einem Walzlager 30 gelagert 
(Fig. 8A), wobei das eine Wellenende formschliissig von 

60 oben in der Hohlwelle des Schneckengetriebes 5.2 befestigt 
ist Am anderen Wellenende ist ein Vierkant 31 angeordnet. 
Formschlussig auf diesen Vierkant 31 ist ein hydraulischer 
Rotalionsdampfer 32 uber eine entsprechend gefonule Ad- 
apterhulse 33 aufgesetzt. Der Rotationsdampfer 32 ist ein 

65 geschlossencs hydraulisches System (Prinzip TiirschlieBer) 
bekannter Bauart. Ober eine Stellschraube kann die Damp- 
fungscharakteristik eingestellt und der jeweiligen Belastung 
angepaBt werden. Das Gehause des Rotationsdampfers 32 
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ist mit einer Halterung 34 verschraubt, die wiedenim mit ei- zungsmitglied kann jetzt nach Betatigung des Bedienger&tes 

ner Spezialschraube 35 mit Innenvierkant auf die Trager- 10 sitzend uhd durch die Sicherheitsgurte 1.4 gesichert aus 

platte 6.1 aufgeschraubt ist. Der Rotatibnsdampfer • 32 der geoffiieten Luke berausfahren. Nach dem L6 sen der 

dampft bei der Abwartsbewegung des Sitztragerrahmens '3 Bremse 9.3 der Kuppel 9 und dem Entriegeln der Drenvor- 

die Direhbewegung der Schraubspindel 4.4. Zusatzlich 5 richtung 1.7 fur die Sitzplatte 1 ist es jetzt moglich runduin 

dampft ein hydraulischef StoBd&mpfer 44 (Fig. 4 und 12)i (d x 360°) zu beobachten. Das Bedienen der kuppelfesten 

der zwischen dem Fahrzeugboden und dem Sitztragerrah- Waffe 9.2 erfolgt bei diesem Konzept unter Panzerscbutz,' 

men 3 angeordnet ist und einengroBen Hubbesitzt, den in d, h. bei geschlossener Luke 9.1. 
die uhtere Endlage f ahrenden Sitztragerrahmen 3. 

Um bei einem elektrischen Energieausfall schnell und 10 Hln einer Sitz- oder Stehposition auf der Rtickseite der um- 

ohnc groBcn Aufwand cine mcchanischc Htihcnvcrstcllurig gcklapptcn Rtickcnlchnc 1.2 
der Sitzeinrichtung inkl. Bediener zu erreichen, kann mit ei- 

. ner im Bordwerkzeug befmdlichen hahdelsublichen Um- Hierzu muB zusatzlich zu den oben erwShnten Funktio- 

schaltknarre mit~Vierkant die Schraube 35 gelost und der nen noch die Riickenlehne 1.2 umgeklappt werden, um erit- 

Rotationsdampfer 32 mit der Halterung 34 von der Vier- 15 weder sitzend oder stehend auf der Rilckseite der umge- 

kantwelle 29 abgezogen werden. Nach Betatigung des klappten Riickenlehne 1^ die gleichen Funktionen wie oben 

Schnellabsenkhebels 19 wird das Schneckengetriebe . 5.2 auszufiihren. Der \fcrteii hierbei ist, eine sofort zur Verrij- 

freigeschaltet und die Schraubspindel 4.4 laBt sich ftei dre- gung stehende, um ca. 200 mm hohere Sitzposition und der 

hen. Da bei einer mechanischen Sitzhohenyerstellung im Wegfall des Sitzdrehens, da der Bediener sitzend tiber den 

Notbetrieb das Schneckengetriebe 5^ freigeschaltet ist, 20 glattenRuckseitenbelagder.RUckenlehnelJrutschendjede 

muB die Schraubspindei 4.4 in der jeweilig erreichten Sitz- Position einnehmen kann (schnelle Beobachtungsl6svmg). 
hohe gesperrt werden, iim ein Absinken des Sitztragerrah- 

. mens 3 zu verhindem. Dies kann dadurch erreicht werden, IE In stehender Position auf der Standplatte 3.1 
daB man das Schneckengetriebe 5^ uber den Schneliab- 

scnkhcbcl 19 wicder zuschaltct, so daB die Sclbsthcmmung 25 Hierzu muB, wic oben bcschricbcn, die Rtickcnlchnc 1J2 

in Funktion tritt Das wiirde aber bedeuten, daB der Bediener umgeklappt werden und das gesamte Paket aus Klapprah- 

die auf die Schraubspindel 4.4 aufgesteckte Handkurbel men 3.2, Sitzplatte 1 und Riickenlehne IJ2 nach hinten und 

beim Drehen auf keinen Fall loslassen darf, um durch die oben verschwenkt werden. Auf der Standplatte 3.1 stehend 

zuruckschlagende Kurbel nicht verletzt zu werden. Dieses und eventuell noch hoch ausgefahren, hat der Bediener nun 

Problem wird gelost, in denveine Sicherheitsfedersperre 36 ^0 eine sehr exponierte Stellung, um entweder zu beobachten 

auf die Vierkanntwelle 29 aufgesteckt und mit der Spezial- oder diverse andere Waffen einzusetzen. In dieser Position 

schraube 35 angeschraubt wird. Als Werkzeug zum An- ist die bereits beschriebene Moglichkeit einer Schnellabsen- 

schrauben kann auch hier. wieder die gleiche Umschalt- kung von besonderer Bedeutung. 

knarre verwendet werden. Derartige Sicherheitsfedersper- Bei der elektrischen Sitzhohenverstellung werden die 
ren sind bekannt und dienen im Norraalfall als Rtickschlag- 35 obere, die untere sowie eine mittlere Stellung des Sitztrager- 
sperren fur Handkurbeln bei Lastenaufziigen etc. Die Si- rahmens. 3 durch Endschalter begrenzt. Der obere Endschal- 
cherheitsfedersperrc 36 besitzt an ihrer Oberseite ein Innen- ter 37 ist an der Tragerplatte 6.1 befestigt (Fig. 4). Der un- 
vierkant 36.1 und an der Unterscite ein Innenvierkant 36.2, tere Endschalter 38.1 sowie der mittlere Endschalter 39.1 
Das untcrc Innenvierkant 36^ wird auf die Wcllc 29 aufgc- (Fig. 7) sind in Ofltiungcn .38 bzw. 39 (Fig. 5) cincr End- 
steckt, das obere Innenvierkant 36.1 dient zur Aumahme der 40 schalterhalterungsplatte 40 befestigt, die wiederum an. die 
Umschaltknarre. Am AuBenkorper der Sicherheitsfeder- untere Lagerung 4.1 fiir die Schraubspindel 4.4 und die 
sperre 36 berlndet sich eine Drehmomentstiitze 363 mit ei- Keilwelle 4^ angeschraubt ist. Betatigt wird der obere End- 
nem Langloch 36.4. In dieses Langlbch 36.4 wird die Spezi- schalter 37 durch eine Schaltzunge 41, die an der Halterung 
alschraube35 eingedreht 3.5 des Sitztragerrahmens 3 befestigt ist Die beiden End- 
Fur die Sitzhohenverstellung wird die Umschaltknarre 45 schalter 38.1 und 39.1 werden durch justierbare Schaltnok- 
mit dem vorhandenen AuBenvierkant in das Innenvierkant ken 42 geschalteL Diese Schaltnocken 42 (Fig. 7) sind auf 
36.1 der Sicherheitsfedersperre 36 gesteckt und durch Pen- einer Platte 43 angeordnet, die ihrerseits an der Halterung 
delbewegungen des Bedieners der Sitz in die gewlinschte 3^ des Sitztragerrahmens 3 angeschraubt ist. 
HOhe gebracht. Durch Umschalten der Umschaltknarre Das Besatzungsmitglied bendtigt in der ausgefahrenen 
kann der Sitz in derselben Weise auch nach unten verstellt 50 Stellung der Sitzplatte 1 eine Fufisttitze, um auch Uber lan- 
werden ohne die Gef ahr einer zuriickschlagenden Umschalt- gere Zeit in dieser Position seine Aufgaben erfiillen zu kon- 
knarre. Der Sitztragerrahmen 3 mit dem Sitz wird in jeder nen. Da die Hauptbeobachtungsrichtiingen nach vorn bzw. 
Hohcnstcllung durch die Sicherheitsfedersperre 36 sichcr nach hinten gcrichtct sind, sind an der Unterscite des Sitztra- 
gehalten. gerrahmens 3 zwei ausziehbare FuBrasten angeordnet, und 
Im normalen Beuieb der Sitzeinrichtung hat das Besat- 55 zwar eine FuBraste 3,8 vorn und eine FuBraste 3.9 hinten 
zungsmitglied drei Moglichkeiten nach oben und aus der (Fig. 10 und 11). Die vordere FuBraste 3.8 besteht im we- 
vorher zu ormenden Luke 9.1 herauszufahren: sentlichen aus einem U-forrnigen Bugel, der verschiebbar in 

Formstucken 3.8.1 gelagert ist. Die Formstucke 3.8.1 sind 

TTn normalerSitzpasition auf der Sitzplatte 1 mitSitzpolster am Sitz.tragerrahmen 3 um die Achse 3.8.2 schwenkbar ge- 

1.1 60 lagert, wobei sich Schragflachen der Formstucke 3.8.1 als 

Anschlag an die Bodenplatte des Sitztragerrahmens 3 anle- 

Hierzu wird die Sitzplatte 1 durch Betatigung eines der gen. Bei Nichtgebrauch dieser FuBraste 3.8 wird der Bugel 

Grille 1.8 in die autouiatisch einrastende Indexposition in nach oben geschwenkt und nach hinten unter die Boden- 

Langsrichtung gebracht, in welcher der Drehpunkt der Kup- platte des Tragerrahmens 3 geschoben, wo er einrastet. Die 

pel 9 und der Drehpunkt 1.7.1 der Sitzplatte 1 sich genau 65 hintere FuBraste 3.9 ist ahnlich aufgebautundfunktioniertin 

iibereinander befinden. Weiterhin wird die Riickenlehne 1.2 analoger Weise. 

durch Betatigung eines besonderen GrifFes in eine entspre- Es ist weiterhin moglich, daB der Bediener unter dem 

chende Indexposition (ca senkrecht) gebracht Das Besat- hochgefahrenen Sitztragerrahmen 3 auf dem Boden des 
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Fahrzeugs in ausgestreckter Lage eine Ruheposition ein- . 
nimnit Hierzu muB die RUckenlehne 1.2 auf das Sitzpolster 
1.1 heruntergeklappt und der Sitztragerrahmen 3 elektrisch 
in die hochste Position gefahren werden. 

■ 5 

Patentansprtiche 

1. Sitzeinrichtung in einem Kampfrahrzeug, insbeson- 
dere einem Beobachtiings- bzw. Spahfahrzeug, wel- 
ches eine auf einem Tahigestell (F) angeordnete Fahr- 10 
zcugwannc (W) aufweist, die auf ihrcr Dachplattc (8) 
mindestens eine mit einer Luke versehene drehbare 
Ku'ppel (9) besitzt, die als Trager fur Waffen (9.2) so- 
wie Sicht- und Beobachtungsmittel (9*4) dient, wobei 
die in der Fahrzeugwanne(W) im Bereich unterhalb der 15 
Luke (9.1) angeordnete Sitzeinrichtung ein Grundge- 
steli aufweist, das als im wesentiichen rechteckiger 
Sitztragerrahmen (3) ausgebildet ist, der horizontal und 
im wesentiichen in Fahrzeuglangsrichtung angeordnet 
und an seiner der Fahrzeuglangsmittelachse (12) zuge- 20 
wandten hintereii Ecke Uber eine Halterung (3.5-2.2) 
mit einer im Fahrzeug vertikal fest angeordneten FUh- 
runjgssa J ule (2-2.1) gekoppelt ist, langs der er mittels ei- 
ner HubYorrichtung.(4-5) im durch ein Besatzungsmit- 
glicd bclastctcn Zustand aus cincr untcrcn Position in 25 
eine erhohte Position anhebbar und wieder in die un- 
tere Position absenkbar ist, wobei die mit einer Vor- 
richtung zur Schnellabsenkung des Gruhdgestells ver- 
sehene Hubvorrichtung einen von einem Elektromotor 
(5-5.1) angetriebenen, parallel zur Fuhrungssaule (2- 30 ' 
2.1) liegenden Linearantrieb (4) aufweist, und uber 
dem Sitztragerrahmen (3), an dessen Oberseite eine 
Standplatte (3,1) befestigt ist, ein Klapprahmen (3»2i) 

urn eine am hinteren Ende des Sitztragerrajirnens (3) 
angeordnete erste Schwenkachse (32.2) nach oben 35 
schwenkbar angeordnet und in der hochgeklappten 
Stellung verrastbar ist und auf dem Klapprahmen (3.2) 
eine Sitzplatte (1) in Langsrichtung verstellbar und urn 
eine vcrtikalc Drchachsc (1.7.i).Ycrdrchbar angeordnet 
ist, und eine RUckenlehne (1.2) mit der Sitzplatte (1) 40 
uber eine zweite Schwenkachse (1.6) verbunden ist, 
urn welche sie aus ihrer Normalstellung nach vom auf 
die Sitzplatte (1-1.1) herab schwenkbar und in dieser 
Stellung verrastbar ist. 

2. Sitzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB an den Seitenwanden der RUckenlehne 
(1.2) ArmstUtzen (13) angeordnet sind, die sich bei auf 
die Sitzplatte (1-1.1) herabgeschwenkter Riickenlehne 
(1.2) auf an den Seiten der Sitzplatte angeordneten 
Konsolen (1.9) abstUtzen. * 50 

3. Sitzeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Einrichtung (1,7) zur Verdre- 
hung der Sitzplatte (1) obcrhalb cincr Einrichtung 
(1.10) zu ihrer VersteUung in Langsrichtung angeord- 
net ist. ' 55 

4. Sitzeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sowohl die Einrichtung (1.7) zur Verdre- 
hung als auch die Einrichtung (1.10) zur Verstellung 
der Sitzplatte (1) Rastmittel zur Verrastung der Sitz- 
platte (1) mindestens in einer vorgegebenen Indexposi- 60 
tion direkt unterhalb der Luke (9.1) aufweisea. 

. 5. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Einrichtung zuin 
Verschwenken der RUckenlehne (1.2) um die zweite 
Schwenkachse (1.6) Rastmittel zur Verrastung der 65 
RUckenlehne (1.2) mindestens in einer vorgegebenen 

• Indexposiu'on senkrecht zur Lukenebene aufweist. 
6. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungssaule (2) 
eine Fuhruhgsschiene (2.1) aufweist, an der ein Uber 
die Halterung (3.5) mit dem Sitztxa^errahmen (3) fest 
verbundener Schlitten (2.2) gefUhrt ist und parallel zur 
FUhrungsschiene (2.1) der Linearantrieb (4) angeord- 
net ist 

7. Sitzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- : 
zeichnet, daB der Linearantrieb (4) eine drehbar am 
Fahrzeug gelagerte; von dem fest mit dem Fahrzeug 
yerbundenen Elektromotor (5-5.1) her Uber* ein 
Schnrckcngctricbc (5.2) angctricbcnc Schraubspindcl 
(4.4) auftoeist, auf der eine mit dem Sitztragerrahmen 
(3) verbundene Spindelmutter (4.6).lauft 

8. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Elektromotor (5-5.1) 
Uber ein fest am Fahrzeug angeordnetes Bediengerat 
(10) ein- und ausschaltbar ist. 

9. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB vorgegebene Hbhenposi- 
donen des Sitztragerrahmens (3). durch elektrische 
Endschalter (37, 38.1, 39.1) definiert sind. 

10. . Sitzeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung zur Schnellabsenkung' 
des Sitztragerrahmens (3) eine zwischen dem Schnek- 
kcngctricbc (5.2) urid dem Antricbscndc der Schraub- . 
spindel (4.4) angeordnete Freischaltkupplung (53) 
aufweist, die uber einen am Sitztragerrahmen (3) ange- 
ordneten Schnellabsenkhebel (19) betatigbar ist. 

11. Sitzeinrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Antriebsende der Schraubspin- 
del (4.4) mit einem Rotationsdampfer (32) mit einstell- 
barer Da^fungscharakteristik gekoppelt ist. 

12. Sitzeinrichtung nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem Sitztrager- 
rahmen (3) und dem Fahrzeugboden ein die Bewegung 
des Sitztragerrahmens (3) in die untere Endposition 
dampfender hydraulischer StoBdampfer (44) angeord- 
net ist 

13. Sitzeinrichtung nach cincm der AnsprUchc 10 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Schnellabsenkhe- 
bel (19) uber ein Schaltgestange (15-16) an einer Keil- 
wellehmuffe (4.7) angreift, die in einer mit dem Sitztra- 
gerrahmen (3) fest yerbundenen Halterung (14) dreh- 
bar gelagert ist und auf einer parallel zur FUhrungs- 
schiene (2.1) verlaufenden Keilwelle (4.5) gleitet, wel- 
che verdrehbar am Fahrzeug gelagert und Uber eine 
Schaltklaue (4.8) mit dem als Hebel (5.4) ausgebilde- 
ten Beta'tigungsorgan der Freischaltkupplung (53) ge- 
koppelt ist. 

14. Sitzeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Linearantrieb (4) cine rein mecha- 
nisch betatigbare Notbetatigungseinrichtung aufweist, 
indem das Antricbscndc der Schraubspindcl (4.4) zu- 
ganglich ist oder zuganglich machbar ist zum Ansetzen 
eines manuellen Betatigungs werkzeugs. 

15. Sitzeinrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen das Betatigungswerkzeug 
und das Antriebsende der Schraubspindel (4.4) eine Si- 
cherheitsfedersperre (36) einschaltbarist 

16. Sitzeinrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Schnellabsenkhebel (19) in der 
Normalstellung einrastet und aus dieser Raslstellung 
nur durch eine Zusalzbewegung lGsbar ist, die in einer 
von der Betatigungsrichtung (28) abweichenden Rich- 
tung (24) verlfiuft 

17. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
16, dadurch gekennzeichnet, dafi die erste Schwenk- 
achse (3 .2.2) fur den Klapprahmen (3.2) mit der Fahr- 
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zeuglangsrnittelachse (12) in Vorwartsrichtung gese- 
hen, einen Winkel < 90° einschliefit; 

18. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche I bis 
17, dadurch gekennzeichnet, daB an der Unterseite des 
Sitztragerrahmens (3) eine btigelartige FuBsttitze (3.8) 5 
angeordnet 1st, die aus einex zurtickgeschobeneh Ruhe- 
stellung in eine Arbeitsstellung nach vome herauszieh- 
barist. 

19. Sitzeinrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi an der Unterseite des Sitztragerrah- 10 
mens (3) cine wcitcrc FuBstiltzc (3.9) angeordnet ist, 
die aus einer zuhickgeschobenen Ruhestellung in eine 
Arbeitsstellung nach hinten herausziehbar ist 

20. Sitzeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
19, dadurch gekennzeichnet, daB sie Sicherheitsgurte 15 
(1.4) aurweist, die ausschlieBlicb an der Sitzplatte (1) 
und an der Rilckenlehne (1^)' befestigt sind. 
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